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Herzlich Willkommen




Zweispannungstriebzug Be 510 #SSZU Uetliberg
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Fahrgastentwicklung S10 Montag - Freitag

Grundlagen: 2000 bis 2008 DILAX-Zahlen; 2006 keine DILAX-Zahlen

Sihltal Zirich Uetliberg Bahn SZU
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Sihltal Zurich Uetliberg Bahn SZU AG

Uetliberg

Die automatische Zugslenkung hat keine Information, ob eine 1200VDC- oder eine Be510- Komposition
Richtung Uetliberg oder ZHB unterwegs ist.

Fogende hauptsachlichen Rangier- und Ueberfuhrfahrten sind mit dem Be510 vorgesehen:
» Abstellanlage 15kVAC nach ZHB Gleis 2

» Abstellanlage 15kVAC nach Instandhaltungsgleis D7 (15kVAC)
» Abstellanlage 15kVAC nach Uetliberg, Unterhalts- und Waschanlage D9 (1200VDC)

Kreuzungsstation

+ HB Gleis 2 nach Abstellanlage 15kVAC oder Werkstattgleise D3, D4, D7 (15kVAC)
Berghof

» HB Gleis 2 nach Werkstattgeleise D7, D8, D9 (1200VDC) oder Abstellanlage 1200VDC
« Uetliberg (1200VDC) nach Abstellanlage 15kVAC

« alle nicht explizit erwéhnten Retourfahrten fur obige Félle.

15kVAC-Ausriistung
fur Stromsystemwechsel
(anstelle unter Briicke)

Kreuzungsstation

Triebfahrzeug Be510:

Abstellanlage 1200VDC \Bmz Systemumschaltung AC/DC
Unterhalts- und Waschanlage D9 =
Depot / Instandhaltungsgleis D7 — \ Automatisqher
Werkstatt — PN Y Sihltunnel Regelbetrieb 1 200vDC

o 4 \
Abstellanlage 15kVAC ~ / ‘\ / ) |

— _/Selnau
Giesshubel

ZHB Sud 15kVAC

W
9 15kV-Fahrleitung erst Schutzstrecke 35m
nach Ersatz Be520

ZHB

Alle Fahrleitungsspannungen - ausgenommen die ZHB I
Gleis 2

Abzweigung nach Wiedikon - sind normalerweise EIN. Gleis 1

Stand 01.09.2011 RoMa/sh Fahrleitung_1200VDC_15kVAC_HB-Uetliberg.des Seite 1/1



Seite HB . . Seite Uetliberg
Rollmaterial Uetlibergbahn S10 2008 - 2013
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310 Total
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Seite HB . . Seite Uetliberg
Rolimaterial Uetlibergbahn S10 ab 2014
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246 Sitzplatze
374 Stehplatze
620 Total
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374 Stehplatze
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246 Sitzplatze
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620 Total
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Sihltal Zurich Uetliberg Bahn SZU AG

TST-Fachtagung 11.12.2013: Be510: Begrissung & Einleitung sh

Kurze Einfuhrung in die Beschaffung der 6 Zweispannungs-Triebzige Be510

Eine Fz-Beschaffung ist fir eine Eisenbahnunternehmung von der Grdsse einer SZU immer
eine spezielle Herausforderung. Die letzten Triebfahrzeuge wurden 1993 beschafft. Grund
der Beschaffung ist die Ablosung der 2 Siemens-Triebzlige Be8/8 Baujahr 1978 sowie die
permanent steigenden Nachfrageprognosen.

Bevor man in die konkrete Ausschreibung gehen kann, miissen einige Hausaufgaben ge-
macht werden.

In der 1. Phase ging es darum, die optimale Gefassgroésse zu bestimmen:

Folie ,Fahrgastentwicklung®: Fur die Bestimmung der notwendigen Transportkapazitat
wurden die Ist-Zahlen aus den Zahlsystem herbeigezogen sowie Nachfrageprognosen, wel-
che in 1. Linie durch das Entwicklungsgebiet zwischen Binz und Triemli bestimmt werden
und laufenden Anderungen unterworfen sind.

Folie , Infrastruktur Haltestellen®: Die geografische Anordnung und Ausbaumoéglichkeiten
der Haltestellen bestimmen die max. Lange der Fahrzeuge. Als Beispiel sei hier die Halte-
stelle ,Binz" erwéhnt, welche buchstablich zwischen der Uetliberg- und der Binzstrasse ein-
geklemmt ist.

Folie , Infrastruktur Depot/Werkstatt & Abstellanlagen”: Das Areal Ziurich-Giesshiibel ist
in seinen Abmessungen sehr einschréankend. Unterhaltsanlage und Werkstatt erlauben eine
max. Fz-Lange von 63m. Wie schon bei friheren Fz-Beschaffung stossen wir wiederum an
die Grenzen.

Folie ,DG-Anordung & Kastenvarianten®: Aus den sinnvollen, technisch mdglichen und
betrieblich optimalen Zugskonfigurationen wurde die Beschaffung von 6 eingeschossigen
Triebziigen & max. 50m - welche mehrheitlich in Doppeltraktion verkehren - ausgeschrieben

In der 2. Phase musste — wie bei jeder Triebfahrzeugbeschaffung auf der Uetliberg-
bahn - die Wahl des Stromsystems hinterfragt werden.

Folie , Fahrleitung 1200VDC / 15kVAC": Eine Studie kam unter Betrachtung aller betriebli-
chen, technischen und wirtschaftlichen Aspekte zu Schluss, dass die Uetlibergbahn zum
frihst moglichen Zeitpunkt auf 15kVAC umgestellt werden soll. Somit wurden die Fahrzeuge
in 2-Spannungstechnik ausgeschrieben. Eine Umstellung der Fahrleitung zwischen Zurich-
Giesshibel und Uetliberg ist im Rahmen der Ersatzbeschaffung der 8 Triebwagen Be4/4 ca.
2025 vorgesehen.

In der 3. Phase entstand das Technische Anforderungsprofil TAP. Darin wurden die Be-
lange Fahrgast, Betrieb, Streckentopologie, Technik, Instandhaltung usw. wo notwendig defi-
niert wurden. Neben Muss-Kriterien enthélt das TAP viele Infos und Hinweise, welche fur den
Fz-Lieferanten von Wichtigkeit sein konnten. Nach Mdglichkeit wurden funktionale Anforde-
rungen beschrieben.

2 Folien ,Rollmaterialentwicklung S10 2007 — 2013 bezw. ab 2014*

RoMa / Stefan Hard

Stand: 10.12.13 RoMa/sh 2013-12-11_TST_Einleitung_sh.doc Seitel/1
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