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Projektstruktur

Arge Liestal-Waldenburg

Vierspur Ausbau 
Bahnhof Liestal

Arge WB

Los 6.1

Arge A-Z Arge A-Z

Los 6.2

Arge A-Z

Arge Liestal-Waldenburg

Tiefbau Lose 1-6: 
CHF 116 Mio.

Gleisbau Lose 1-7: 
CHF 6.3 Mio.



Bewilligungsphase

13 cm

80 cm



Bewilligungsphase

Arge Liestal-Waldenburg

Vierspur Ausbau 
Bahnhof Liestal

Arge WB

Los 6.1

Arge A-Z Arge A-Z

Los 6.2

Arge A-Z

Arge Liestal-Waldenburg

Tiefbau Lose 1-6: 
CHF 116 Mio.

Gleisbau Lose 1-7: 
CHF 6.3 Mio.

Los 1 2 3.1 3.2 4 5 6.1 6.2 7

Eingabe PGV 12-2018 12-2018 12-2018 05-2019 12-2018 04-2019 04-2019 04-2019

Öffentliche Auflage 06-2019 06-2019 03-2019 06-2019 05-2019 06-2019 06-2019 06-2019

PÄ 1 11-2020

PÄ 2 06-2021

Einsprachen (53+3) 1 1 8 (+3) 18 1 9 13 2

Erhalt PGVf 11-2020 02-2021 11-2020 09-2021 02-2021 11-2020 11-2020 03-2021 12-2020

Anzahl Auflagen 43 55 45 45 69 29 50 37 45



Herausforderungen Bewilligungsphase
Ø Grossprojekt: 7 Lose mit 7 verschiedenen Planern

Ø Hoher Termindruck

Ø Führung der Planer, BLT-Standards

Ø Intensive Zusammenarbeit mit dem BAV

Ø Richtige Projektorganisation finden

Ø Umweltthemen

Ø Erfolgsfaktoren …
Ø Kommunikation

Ø Enge Zusammenarbeit mit BAV

Ø Gesamtkonzept, Standardisierung

Ø Schlüsselfunktionen festlegen (Bahntechnik, Umwelt, Risiken/Schnittstellen, Verkehr)

Ø Genügend Ressourcen schaffen (PL, BHU, OBL, Spezialmandate)



Realisierungsphase



Realisierungsphase, Organisation



Realisierungsphase, Beschaffung

Arge Liestal-Waldenburg

Vierspur Ausbau 
Bahnhof Liestal

Arge WB

Los 6.1

Arge A-Z Arge A-Z

Los 6.2

Arge A-Z

Arge Liestal-Waldenburg

Tiefbau Lose 1-6: 
CHF 116 Mio.

Gleisbau Lose 1-7: 
CHF 6.3 Mio.



Realisierung, Gesamtterminprogramm
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Realisierung, Gesamtverkehrskonzept

Legende:
Baustellen mit Verkehrseinschränkungen 
Kantonsstrasse/Veloroute

8. Trasseearbeiten

7. Pfahlwand

6. Kanalisation

3. Bachmauer

5. Trasseearbeiten

Umleitung

1. Umleitung
2. Umleitung

4. Umleitung

Einschränkungen April 21 – September 21



Realisierung, Gesamtverkehrskonzept
Ü

be
rs

ic
ht

 F
ah

rz
ei

tv
er

lu
st

Fahrzeitverlust

10 Minuten



Trassee 
Waldenburgerbahn

- Federführung / Projektleitung SBB
- Baubeginn Mitte 2019 erfolgt

Los 0, Bahnhof Liestal, 4-Spurausbau SBB



Los 0, Bahnhof Liestal, 4-Spurausbau SBB



Los 1 – 3, Liestal bis Hölstein

- Baubeginn erfolgt, Vollsperrung seit 6. April 2021
- 1.2 km Genehmigung fehlen noch, ist eingetroffen 1. September 2021 



Los 3.2, Revitalisierung Vordere Frenke



Haltestelle
Lampenberg-Ramlinsburg

Verlegung / Renaturierung
Vordere Frenke

Los 3.2, Revitalisierung Vordere Frenke



Los 3.1 
Teilgenehmigung

Los 3.2 
Projektänderung

Los 3.2, Revitalisierung Vordere Frenke



Vordere FrenkeBahntrasseeObere HauensteinstrasseRad- / Fussweg

Los 3.2, Revitalisierung Vordere Frenke



Los 3.1 
Teilgenehmigung

Los 3.2 
Projektänderung

Los 3.2, Revitalisierung Vordere Frenke

Perimeter Teilrevitalisierung 
(ausserhalb GWS-Zonen)



Los 3.2, Revitalisierung Vordere Frenke



- Baubeginn unter Betrieb seit Oktober 2020
- Baubeginn erfolgt, Vollsperrung seit 6. April 2021

Los 4 - 7, Hölstein bis Waldenburg



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Hochwasserschutz (Vordere Frenke)

- Hochwasser vom 16. Juli 1830: 60 – 100 m3/s
- Hochwasser 22. Juni 1926: 35 – 45 m3/s

Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Hochwasserschutz (Vordere Frenke)

«Ist-Zustand»

ca.   4.0 – 5.0

HQ 30 = 25 m3/s

Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Hochwasserschutz (Vordere Frenke)

«Hochwasserschutz»

ca. 1.0

ca. 1.0 – 2.0

ca.   6.0 – 7.0

HQ 100 = 42 m3/s

Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Hochwasserschutz (Vordere Frenke)

Platzbedarf «Hochwasserschutz und WB»

1.1 (WB)1.0 – 2.0 (HWS)

2.0 – 3.0 (Total)

ca. 1.0

Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Bauphase: Endzustand
Niederdorf

Situation

© Kantonale Verwaltung Basel- Landschaft
Swiss Map Raster, SWISSIMAGE, Geol.Atlas, histor.Karten: Quelle 
Swisstopo

Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 6.1, Hochwasserschutz in Niederdorf 



Los 7, Bahnhof Waldenburg



Los 7, Bahnhof Waldenburg



Los 7, Bahnhof Waldenburg



Los 7, Bahnhof Waldenburg



Herausforderungen Realisierung

Ø Grossprojekt: 6 Lose mit 7 Hauptunternehmern und Hochbaulos 
Bahnhof Waldenburg

Ø Hoher Termindruck, mehrere kritische Wege

Ø Rollende Planung (Ausschreibung vor Plangenehmigung)

Ø Termin- und Claim-Management

Ø Verkehrsmanagement

Ø Erfolgsfaktoren …
Ø Kommunikation

Ø Führung durch BLT mit kleinem starkem Team (Technischer Leiter und OBL)

Ø Genügend Bauleitungsressourcen in den Losen

Ø Unterstützung durch schlagkräftige BHU

Ø Taskforce Verkehr


